PROYECTO DE MEJORAS EN EL AREA DE SEGURIDAD DEL EXTREMO DE LA PISTA 27
Aeropuerto Internacional Logan de Boston
East Boston, Massachusetts

Resumen Ejecutivo

RE.1 Introduccioén

La autoridad portuaria de Massachusetts (Massport) propone mejorar el area de seguridad de la pista (RSA)
en el extremo de la pista 27 del aeropuerto internacional Logan de Boston (aeropuerto Logan o el
aeropuerto), adyacente al puerto de Boston (consulte la Figura RE-1). El proyecto propuesto de mejoras en el
RSA del extremo de la pista 27 (el proyecto o el proyecto propuesto) se debe llevar a cabo para cumplir con
los criterios de diseno del RSA establecidos en la Circular Consultiva (AC) 150/5300-13B Disefio de
Aeropuertos,! de la Administracion Federal de Aviacion (FAA), y para mejorar el acceso de rescate en caso de
emergencia. Este es un proyecto de seguridad requerido por la FAA que no ampliaria la pista ni tendria
efecto alguno en las operaciones habituales de la pista, la capacidad o los tipos de aeronaves que
transitan por la pista.

RE.1.1 Resumen del estado del proceso en virtud de la MEPA y la NEPA

El 31 de agosto de 2021, Massport presentd un Formulario de notificaciéon ambiental (ENF) a la Oficina
Ejecutiva de Energia y Asuntos Ambientales (EEA) de acuerdo con la Ley de Politicas Ambientales de
Massachusetts (MEPA). E1 30 de junio de 2022, Massport presentd un Informe preliminar de impacto
ambiental (EIR) para el proyecto ante la EEA. La Secretaria de la EEA emitié un Certificado el 29 de agosto
de 2022, en el que se confirma que el EIR preliminar cumplia la normativa y define el alcance de este EIR
final (véase el Anexo A, Respuesta a los comentarios del DEIR).

El proyecto propuesto, al que se hace referencia como la "accién propuesta” segtin la Ley de Politica
Ambiental Nacional (NEPA), esta sujeto a revision en virtud de la NEPA, y la FAA establecié que el nivel
procedente de revision es una evaluacion ambiental (EA). Seguin lo requerido por la NEPA, esta EA
preliminar describe la accion propuesta y las alternativas consideradas por Massport y la FAA, documenta
los posibles efectos ambientales asociados con la construccion y operacion del proyecto, y en caso necesario,
identifica las medidas para evitar, minimizar o mitigar los impactos.

RE.1.2 Coordinacion con el publico y los organismos

En coordinacién con la FAA, Massport recibio, a lo largo del proyecto, comentarios de agencias reguladoras,
funcionarios electos, representantes de East Boston y Winthrop, el Comité Asesor Comunitario de Massport
(MCACQ), el publico y grupos comunitarios. En el Anexo A, Respuesta a los comentarios del DEIR, y en el Anexo
E.5, Plan actualizado de divulgacion de la justicia ambiental, se ofrece informacién adicional sobre la
coordinacién.

1 Departamento de Transporte de los EE. UU., Administracion Federal de Aviacion, Circular Consultiva 150/5300-13B, Disefio de Aeropuertos, 31 de marzo de
2022.
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RE.2  Descripcion y proposito del proyecto

El objetivo del proyecto es mejorar la seguridad de las aeronaves y sus pasajeros en situaciones de
emergencia mediante mejoras en el area de seguridad del extremo de la pista 27. El proyecto promoveria un
interés publico primordial en la seguridad en consonancia con el titulo 49 de la seccién 47101 del Cédigo de
los Estados Unidos, que establece "que el funcionamiento seguro del aeropuerto y de las rutas aéreas es la
maxima prioridad de la aviaciéon".? Este es un proyecto de seguridad requerido por la FAA que no
ampliaria la pista ni afectaria las operaciones habituales de la pista, la capacidad o los tipos de aeronaves
que transitan por la pista.

EI RSA es una superficie plana que rodea la pista, libre de obstaculos. La FAA exige que los aeropuertos
dispongan de RSA en los extremos y los laterales de las pistas para reducir el riesgo de lesiones y dafos a las
aeronaves. La pista 9-27, con 7,001 pies de longitud y 150 pies de ancho, esta clasificada como una pista con
cddigo de disefio de pista D-V. Segun las normas de disefio de la FAA, la pista 9-27 debe tener un RSA de
1,000 pies de largo a partir de cada extremo de la pista y 500 pies de ancho.?Tal como se observa en la Figura
RE-1, el extremo de la pista 27 (extremo este de la pista 9-27) se encuentra en el extremo este del aerédromo,
adyacente al puerto de Boston. E1 RSA del extremo de la pista 27 tiene solo 150 pies de largo y no cumple
con el requisito de 1000 pies exigido por la FAA para un RSA de dimensidon completa (véase la Figura RE-2).

Figura RE-2  Extremo de la pista 27 - Area de seguridad actual de la pista

RE.3 Alternativas analizadas

En 2017, la FAA ordend a Massport que llevara a cabo un Estudio de mitigacion de incursiones en las pistas del
aeropuerto Logan de Boston / Estudio de alternativas del drea de seguridad (RSA) de la pista 9-27 para establecer las

2 Cddigo de los Estados Unidos, titulo 49, subtitulo VII, parte B, capitulo 471, subcapitulo |, seccién 47101 - Politicas, (a) Generalidades (1).
3 Departamento de Transporte de los EE. UU., Administracion Federal de Aviacién, Circular Consultiva 150/5300-13B, Disefio de Aeropuertos, Tabla G-11, 31
de marzo de 2022.
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alternativas viables y razonables para que el RSA del extremo de la pista 27 cumpla con la normativa (véase
el Anexo B. Estudio RIM). Se evaluaron seis alternativas de construccion y la alternativa de accién nula en el
analisis de alternativas de nivel 1. Sobre la base de los resultados, la FAA concluy6 que la alternativa
preferida era la 4B, que consiste en un RSA de aproximadamente 650 pies de largo con un sistema de
detencion de materiales de ingenieria (EMAS)* sobre una cubierta de 306 pies de ancho. La alternativa de
accion nula también se llevd adelante para una revision ambiental de acuerdo con los requisitos de la MEPA
y la NEPA.

Se realiz6 una evaluacion de alternativas de segundo nivel para determinar la estructura adecuada de
soporte de la cubierta. Se analizaron dos tipos de estructuras: pilotes y pozos de cimentacion.® Se evaluaron
cuatro alternativas de estructuras de soporte para la cubierta. El analisis determind que la alternativa 2 de
estructura de soporte de la cubierta tendria el menor impacto en los recursos ambientales y podria
construirse con el menor impacto operativo en el aerédromo. La alternativa 2 de estructura de soporte de la
cubierta se presentd como la accidén propuesta para un analisis mas exhaustivo, junto con la alternativa de
acciéon nula.

RE.4 Resumen de las mejoras propuestas

Como se observa en la Figura RE-3, Massport construiria un RSA de 650 pies de longitud con un EMAS
instalado en una cubierta apoyada en pilotes (aproximadamente 450 pies de largo por 306 pies de ancho). El
proyecto consistiria de lo siguiente:

B Ampliar el RSA existente del extremo de la pista 27 para instalar un muro de tablestacas de acero en el
limite interior de la cubierta para evitar el asentamiento y la erosién de las zonas altas.

Instalar una losa de transicion que se extienda desde el terreno hasta la estructura apoyada en pilotes.

B Instalar una estructura de cubierta de aproximadamente 450 pies de largo y 306 pies de ancho (un area
de unos 137,700 pies cuadrados [3,2 acres]), sostenida por 326 pilotes de hormigén cuadrados de veinte
pulgadas.

B Instalar un EMAS de aproximadamente 500 pies de largo por 170 pies de ancho ubicado dentro de la
cubierta del RSA.

B Rectificar y realinear la carretera perimetral del aeropuerto, de 20 pies de ancho, para mejorar la linea de
visidn vehicular y la concientizacion de la situacion.

Instalar dos rampas de acceso de emergencia, una a cada lado de la cubierta propuesta.

B Disponer de salvavidas en la cubierta para mejorar el acceso de entrada y salida del agua en caso de
emergencia.

B Instalar barreras de proteccion a los lados y el extremo de la cubierta del RSA propuesta.

RE.5 Impactos ambientales

El EA preliminar / EIR final analiza si existen impactos significativos en los recursos medioambientales
basandose en las directivas de la FAA respecto de la NEPA proporcionadas en la Orden 1050.1F¢ de la FAA

4 EIEMAS es una plataforma de material que absorbe energia; en una emergencia, al avanzar sobre el EMAS, la aeronave se desacelera y asi se minimizan los
dafios a la aeronave y posibles lesiones. EI EMAS se utiliza a menudo cuando no es posible construir un RSA con las dimensiones exigidas debido a la falta
de terreno disponible o para minimizar los impactos ambientales; el EMAS ofrece un nivel de seguridad aprobado por la FAA equivalente a un RSA construido
con las dimensiones requeridas.

5 Los pilotes son elementos circulares o cuadrados de hormigén prefabricado que se introducen en el suelo mediante vibracion o impacto (hincado). Los pozos
de cimentacion, que son columnas circulares generalmente mas grandes que los pilotes, requieren la perforacion de un aguijero en el lecho de roca, donde se
coloca acero estructural y se vierte hormigon para construir una columna.

6  Departamento de Transporte de los EE. UU., Administracion Federal de Aviacion, Orden 1050.1F: Impactos ambientales: Politicas y procedimientos, Anexo 4-
1, “Determinacion de importancia para las acciones de FAA”, paginas 4-4 a 4-13, 16 de julio de 2015.
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y en las normas de la MEPA, como se resume en la Tabla RE-1. Los recursos costeros ubicados en la zona de
construccion del proyecto se pueden ver en la Figura RE-4. La construccion generaria un aumento
temporario y menor del ruido, de las emisiones, de impactos en la calidad del agua (turbidez) y de transito
en la superficie. La tinica alternativa que evitaria los impactos es la alternativa de acciéon nula. Sin embargo,
esta alternativa no es viable ya que no cumple con los requisitos de la FAA respecto de la RSA.
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Tabla RE-1 Resumen de los posibles impactos

Categoria del
impacto

¢Impacto significativo?

Calidad del aire

Recursos
bioldgicos
(incluidos peces,
fauna y flora)

Cambio climatico
y emisiones de
gases de efecto
invernadero (GEI)

Recursos
costeros

Ley del
Departamento de
Transporte,
Seccion 4(f)

Tierras de cultivo

Materiales y
residuos sdlidos
peligrosos

Recursos
histéricos,
arquitectonicos,
arqueoldgicos y
culturales

No. Ningtin cambio propuesto en las operaciones de las aeronaves, en el tipo de aeronaves o en el lugar donde
operan. Los aumentos temporales de contaminantes atmosféricos durante la construccion estarian por debajo de
las normas de limites minimos.

No. No se prevén efectos adversos para las especies amenazadas o en peligro de extincion incluidas en la lista
federal bajo la jurisdiccidn del Servicio de Pesca y Vida Silvestre de los Estados Unidos (USFWS) (especies
terrestres). La consulta con la Direccion de Pesca de la Administracion Nacional Oceanica y Atmosférica (NOAA)
esta en curso (especies marinas). Los pilotes ofrecerian un nuevo sustrato rigido para los animales y algas
marinas incrustantes, lo que proporcionaria un habitat de alimentacidn para los peces.

Una parte del proyecto se encuentra en un habitat prioritario de tierras altas para dos especies de aves de
pradera: el correlimos batitl (Bartramia longicauda) [en peligro de extincidn en el estado] y el turpial oriental
(Sturnella magna) [de preocupacidn especial para el estado]. Aproximadamente 20,300 pies cuadrados de habitat
de pastizales se verian afectados permanentemente por el proyecto. Otros 22,000 pies cuadrados de pastizales
se verian alterados temporalmente durante la construccion. Massport trabajara con el Programa de Patrimonio
Natural y Especies en Peligro (NHESP) para identificar lugares adecuados donde se pueda retirar el pavimento
existente para crear un nuevo habitat de pastizales que compense los impactos del proyecto. Los pastizales
alterados temporalmente se restauraran en su lugar.

No. No se prevé un aumento del riesgo climatico para las propiedades cercanas. El Proyecto no modificaria las
operaciones del aeropuerto ni los patrones del transporte de superficie. El disefio de la cubierta del area de
seguridad de pista (RSA) resistiria las tormentas costeras y el aumento del nivel del mar previstos en la medida de
lo posible. Salvo de forma temporal durante las obras de construccion, el proyecto no aumentaria las emisiones de
gases de efecto invernadero.

No. La cubierta de RSA propuesta proyectara sombra sobre aproximadamente 3.2 acres de habitat intermareal y
submareal. La cubierta elevada permitira el libre flujo de las aguas de mareas debajo de la cubierta, y asi
preservar el habitat intermareal y benténico.

Los pilotes de la cubierta del RSA modificarian aproximadamente 880 pies cuadrados de terrenos sometidos a la
accién de las mareas y de terrenos sumergidos en el océano, incluidos los margenes costeros, playas
costeras/planicies afectadas por mareas y terrenos donde habitan crustaceos. Se modificarian otros 9460 pies
cuadrados de recursos costeros previamente alterados por el RSA para construir las dos rampas de salida de
emergencia. No se prevén cambios en la direccion o velocidad de las olas, ni aumentos de la erosion o transporte
de sedimentos en el medio marino. Se prevén impactos leves de socavacion en la proximidad de cada pilote.

No. Ningun recurso presente.

No. Ningun recurso presente.

No. No se prevén impactos adversos. Ningun lugar de la zona de estudio figura en la Lista Nacional de
Prioridades (NPL) de la Agencia de Proteccion Ambiental de EE.UU. (USEPA) ni en la base de datos en linea del
Departamento de Proteccion Ambiental de Massachusetts (MassDEP).

No. No se prevé ningun periodo de construccidn ni impacto permanente en los recursos historicos/culturales. No
se han identificado recursos de superficie o arqueoldgicos (incluidos los marinos) en el area de impacto potencial.
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Categoria del
impacto

¢lmpacto significativo?

Uso de la tierra

Recursos
naturales y
suministro de
energia

Ruido

Economia social,
justicia
ambiental, y
riesgos para la
saludy la
seguridad de los
nifos

Emisiones
luminicas e
impacto visual

Humedales

Terrenos
inundables

Aguas
superficiales

Agua subterranea

Rios salvajes y
paisajisticos

No. El proyecto no provocaria cambios en los usos del suelo existentes dentro o fuera del aeropuerto en ninglin
momento durante la construccion o el funcionamiento. No se prevén impactos permanentes en los usos del suelo
sensibles al ruido.

No. No se prevén impactos permanentes en los recursos naturales y el suministro de energia, ni impactos
significativos derivados de las actividades de construccion.

No. El proyecto consiste en mejoras de seguridad y no ampliaria la longitud de la pista 9-27 ni afectaria a las
operaciones habituales de la pista, su capacidad, su uso o los tipos de aeronaves que transitan por ella. Se prevé
que el ruido de la construccién dure 120 dias en total durante dos periodos separados de 60 dias a lo largo de dos
afios. No se prevé que los niveles de ruido superen los criterios de limites del ruido de construccion de la ciudad
de Boston.

No. Las comunidades de justicia ambiental no se verian desproporcionadamente afectadas por este proyecto de
seguridad. El proyecto es una mejora de la seguridad y no representa cambios permanentes en el empleo o la
economia. No se reubicarian viviendas ni negocios, no alteraria los patrones de trafico local ni reduciria la base
impositiva de la comunidad. Las obras tendrian un impacto econdmico y laboral positivo. El proyecto no crearia ni
facilitaria la disponibilidad de productos o sustancias que pudieran dafiar a los nifios.

No. No se proponen nuevas fuentes de luz de navegacion relacionadas con el aerddromo o la pista. Se prevé que
la iluminacién instalada en la cubierta del RSA, junto con la iluminacion de una boya de zona de seguridad
reubicada, sea menor dado el entorno urbano existente y la distancia a las residencias al otro lado del puerto de
Boston. No se prevé que la cubierta del RSA afecte significativamente las cuencas visuales de la zona. No se
prevén diferencias significativas en la vista de la costa desde las residencias mas cercanas dada la baja elevacion
de la cubierta propuesta y en el contexto del entorno del aeropuerto y el entorno urbano.

No. Se proponen medidas de mitigacién de los impactos en los humedales. Massport propone un objetivo de
mitigacion para los humedales que contempla la restauracion o sustitucion con un coeficiente 1:1 de 1200 pies
cuadrados de zona de humedal rellenada (pilotes y rampas de salida de emergencia) mediante la construccion o
restauracion de marismas basandose en las pautas del Cuerpo de Ingenieros del Ejército de EE.UU. (USACE) y
MassDEP. La cubierta RSA propuesta proyectara sombra sobre los humedales costeros, pero estos seguiran
aportando valor funcional.

No. El proyecto afectaria aproximadamente 97,200 pies cuadrados de terrenos costeros inundables En general,
las obras mantendran la elevacion existente del terreno y no reducirén significativamente el volumen disponible de
terrenos inundables. Cualquier relleno del terreno costero inundable no afectara los niveles futuros del 1 % de
probabilidad de inundacion.

No. Durante la instalacion de los pilotes puede generarse turbidez y podria afectar temporalmente a la calidad del
agua en una zona especifica contigua al proyecto. Se implementaria una barrera de turbidez alrededor de la zona
inmediata de las obras para contener los sedimentos resuspendidos durante las tareas de hincado de pilotes.

No. No se prevé que el proyecto genere una mayor carga contaminante o un aumento del total de sélidos en
suspension.

No. Ninglin recurso presente.

Fuente: Departamento de Transporte de los EE. UU., Administracion Federal de Aviacién, Orden 1050.1F: Impactos ambientales: Politicas y procedimientos, Anexo 4-
1, “Determinacion de importancia para las acciones de FAA”, paginas 4-4 a 4-13, 16 de julio de 2015; Departamento de Transporte de los EE. UU.,
Administracion Federal de Aviacion, Oficina de Asuntos Ambientales y Energia, Material de referencia de 1050.1F, version 2, febrero de 2020
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RE.6

Medidas de mitigacion

Las medidas para mitigar los posibles impactos asociados al proyecto se resumen en la Tabla RE-2. Las medidas

de mitigacion de la construccién se incorporarian a los documentos y especificaciones contractuales. Las

actividades de construccion cumplirian con la Circular Consultiva 150/5370-10H de la FAA, Especificaciones

estdndar para la construccién de aeropuertos.” Los ingenieros e inspectores que residan en el lugar supervisarian las

actividades de construccion para garantizar que se apliquen las medidas de mitigacion.

Tabla RE-2 Medidas de mitigacion y compromisos propuestos

Categoria
ambiental

Medida de mitigacién

Cronograma de
implementacion

Terrenos donde
habitan
crustaceos

Habitat

Humedales
costeros

Calidad del agua

Proporcionar costos de mitigacion a la Divisién de Pesca Maritima de Massachusetts
(DMF) para la restauracion fuera del emplazamiento.

De ser posible, reemplazar el habitat de pastizal perdido de zonas altas.

Aplicar la restriccion de la época del afio del lenguado de invierno para las actividades de
construccion en el agua, que se extiende del 1 de febrero al 30 de junio.

Establecer los costos de sustitucion (Cuerpo de Ingenieros del Ejército de EE. UU.
[USACE]) para los impactos en la marisma.

Proporcionar restauracion/sustitucién con un coeficiente de 1:1 de humedales
intermareales y submareales afectados por los pilotes y rampas de salida. En estrecha
coordinacién con las agencias de recursos, se prevé que la mitigacién de la marisma
consista en la restauracion de la costa en el puerto de Boston/Chelsea Creek, o bien,
podria contemplar la creacion de una marisma similar a lo que Massport llevo a cabo
anteriormente para compensar los impactos asociados con el proyecto del area de
seguridad del extremo de la pista 33L en la marisma Rumney Marsh en Saugus,
Massachusetts.

Desarrollar e implementar un plan integral de control de la erosién y los sedimentos del
suelo de acuerdo con las normas del Sistema Nacional de Eliminacion de Descarga de
Contaminantes (NPDES) y de MassDEP.

Aplicar agua al suelo seco para evitar el polvo fugitivo.

Estabilizar suelos sumamente erosivos con mantas para el control de la erosion u otros
métodos.

Utilizar métodos de control de sedimentos (como vallas de sedimentos y fardos de heno)
para evitar que los sedimentos ingresen al sistema de aguas pluviales y a las vias
navegables.

Realizar el mantenimiento de los equipos para evitar fugas de aceite y combustible.

Utilizar barreras de turbidez en torno de las zonas de construccion en el agua.

Proporcionar medidas para la gestion de las aguas pluviales y el tratamiento de la
escorrentia.

Antes de la
construccion

Durante las obras de
construccion

Durante las obras de
construccion

Antes de la
construccion

Durante las obras
de construccion

Durante las obras de
construccion

Durante las obras de
construccion
Durante las obras de
construccion

Durante las obras de
construccion

Durante las obras de
construccion

Durante las obras de
construccion

Durante las obras de
construccion

7 Ministerio de Transporte de los EE. UU., Administracién Federal de Aviacion, Circular Consultiva 150/5370-10H, Especificaciones estandar para la construccion de
aeropuertos, diciembre 2018.
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Categoria Cronograma de
ambiental Medida de mitigacion implementacion
Instalar silenciadores en los equipos de construccion de acuerdo con las normas de la Durante las obras de
Administracién de Seguridad y Salud Ocupacional (OSHA). construccion
Minimizar el ralenti del motor de acuerdo con las reglamentaciones de Massachusetts Durante las obras de
contra el ralenti. construccién
Ruido Equipar los equipos neumaticos con silenciadores neumaticos de escape Durante las obras de
quip quip pe. construccion
I l Durante las obras de
Minimizar las obras de construccién durante la noche. iy
construccion
En la medida de lo posible, minimizar el ruido durante las actividades de hincado de Durante las obras de
pilotes. construccion
Limitar el transporte de la maquinaria de construccién a las carreteras federales o
] Durante las obras de
estatales o a las del aeropuerto Logan. Se prohibe el uso de las calles de East Boston construccion
Transporte para el transito de maquinaria de construccion.

Calidad del agua
y emisiones de

Aplicar técnicas de gestion para los desplazamientos de los trabajadores de la
construccion.

Minimizar el ralenti de los camiones de acuerdo con las reglamentaciones de
Massachusetts contra el ralenti.

Acondicionar los equipos de construccion diésel adecuados con catalizadores de

Durante las obras de
construccion

Durante las obras de
construccion

Durante las obras de

gases de efecto  oxidacion diésel o filtros de particulas. construccion
invernadero Aplicar técnicas de gestion para los desplazamientos de los trabajadores de la Durante las obras de
construccion. construccion

Materiales y Clasif . . i . .

residuos solidos lasi icar previamente Iqs materiales antles.de §!|m|narlos (si lo hubiese) para establecer  Durante las opras de
. las medidas correspondientes para su eliminacion. construccion

peligrosos

RE.7 Permisos y aprobaciones

El proyecto propuesto requeriria varios permisos ambientales locales, estatales y federales antes de la

construccion. Durante el proceso de concesion de permisos, se llevaria a cabo una revisiéon completa del

proyecto por parte de los organismos reguladores y de recursos, y también por parte del ptiblico. La linea de

costa dentro de la superficie del proyecto esta formada por terrenos sometidos a la acciéon de las mareas y

terrenos sumergidos en el océano, y esta sujeta a reglamentaciones de acuerdo con los programas estatales

reglamentarios. El puerto de Boston esta ubicado en aguas navegables de los Estados Unidos, y la colocaciéon de

una estructura o un relleno en el puerto de Boston esta sujeta a la reglamentacion federal en virtud del articulo

10 de la Ley de Rios y Puertos y del articulo 404 de la Ley de Aguas Limpias. La Tabla RE-3 resume las

aprobaciones y los permisos previstos.

Tabla RE-3

Permisos y aprobaciones previstos

Organismo/Departamento

Federal

Administracion Federal de Aviacion (FAA)

Permiso/Autorizacion/Accion

m Ley de Politica Medioambiental Nacional (NEPA)
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Organismo/Departamento

Cuerpo de Ingenieros del Ejército de los Estados Unidos
(USACE)

Direccion de Pesca de la Administracion Nacional Oceéanica
y Atmosférica (NOAA)

Guardia Costera de Estados Unidos (USCG)

Agencia de Proteccion Ambiental de EE. UU. (USEPA)

Mancomunidad de Massachusetts
Oficina Ejecutiva de Energia y Asuntos Ambientales (EEA)

Oficina de Gestion de la Zona Costera de Massachusetts
(CZM)

Departamento de Proteccion Ambiental de Massachusetts
(MassDEP)

Programa de Patrimonio Natural y Especies en Peligro de
Massachusetts (NHESP)

Ciudad de Boston
Comision de Conservacion de Boston (BCC)

Permiso/Autorizacion/Accion

Articulo 10 de la Ley de Rios y Puertos
Seccion 404 de la Ley de Aguas Limpias
Consulta de la seccidn 7 sobre especies en peligro de extincion

Coordinacion de la navegacion

Permiso General de Construccién (CGP) del Sistema Nacional de
Eliminacién de Descarga Contaminantes (NPDES)

Revision de la Ley de Politicas Ambientales de Massachusetts
(MEPA)

Determinacion del beneficio publico

Declaracion de congruencia con el plan de gestion de la zona
costera de Massachusetts

Certificacion individual de la calidad del agua segun la seccion 401

Capitulo 91 Modificacion de la licencia del programa de vias
navegables

Permiso de conservacion y gestion (si fuese necesario)

Orden de condiciones de la Ley de Proteccion de los Humedales
(WPA) de Massachusetts

Nota: Esta es una lista preliminar de los permisos y autorizaciones locales, estatales y federales que pueden solicitarse para el Proyecto. Esta lista se basa en la
informacion actual sobre el proyecto y esta sujeta a modificaciones a medida que avance el disefio del proyecto.
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